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Fransa

Ingiliz dergisi “Car” her ay piya-
sada satin alinabilecek otomobille-
rin listesini veriyor. Onlar1 ii¢ ayri
kategoride siraliyor: “Ilging”, “Or-
ta karar” ve “Stkic1”. Bu liste tar-
tismalara yol ag¢iyor. Otomobil
hayrani kizgin Italyanlar editore
mektuplar yazip, ne hakla bir
Ferrari Mondial Cabrio’yu ve
Maserati Khamsin’i “‘orta karar”
olarak nitelendirdigini soruyorlar.
Ama en ¢ok tartigmay1 yaratan da
“Ilging” listesinde, Lotus Esprit
Turbo, Aston Martin Vantage ve
Lamborghini Countach’lerle birlik-
te, saatte 70 mil yapan Citroen
2CV6'nin yeralmas: oluyor.

Italyan hayranligiyla gozleri korel-
mis bu kizgin muhabirler durup
diisiinememigler. Bu ucuz Fransiz
2CV, yollardaki en ilging arabalar-
dan biri. Aym zamanda da, Fran-
siz tasariminin fransizliginin en
Ozgiin Ornegi.

Citroen, salt mekanik bazda ola-
ganiistii ve 6zgiin bir basar1. Ser-
best donen ikiz silindirli yatay yer-
lestirilmis minik motoru 30 Ingiliz
beygir giiciinden daha yavas gider
ama giinboyunca saatte 70 mil gi-
decek bir biiyiikge aile arabasini
geride birakabilir. Bu kiigiik ara-
banin suspansiyonu da diiz olma-
yan yollar igin ¢ok elverigli. Biitiin
Fransiz otomobillerinde direksiyon
agirdir. (Bunun nedeni 6n teker-
leklerdeki giictiir, bu siiriig siste-
mini ilk kullanan arabalardan biri
Citroen Traction Avant’ti.) Virajla-
r1 rahatsiz edici bir hizla dénebi-
lir. Bu kii¢iik hos araba ¢ok yalpa-
lanir, i¢indekileri bir o yana bir
bu yana sallar.

2CV’nin avantajlarini, bu otomo-
bille parke tas, tarla vb. zeminler
uzerinde seyahat etmis herkes bi-
lir. Citroen primitif olmasa bile,
tarimsal kokenlidir. 1930’larda
Pierre Boulanger tarafindan tasar-
landiginda, Fransa genelde tarim-
sal bir iilkeydi. Simdi bile, kirsal
alanda yasayan Ingilizlerden ii¢ ka-
t1 fazla sayida Fransiz kent disinda
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yasamaktadir. 2CV sade ve daya-
nikl1 olacakti. Bu 6zelligini vurgu-
lamak i¢in prototipi oluklu demir
levhalardan yapildi. Bilingli olarak
“tagrali” olmasi istenmisti. Fran-
siz tasartmini anlamak icin gerekli
iki anahtardan biri budur. Fransiz-
lar, teknolojilerinin bazen garip
denilebilecek karmasikligina rag-
men, gelismemis ve ilkel olana
hayranlik duymay1 siirdiiriiyorlar.
Fransiz Devlet Demiryollarina
bagl ve diinyanin en iyi buharli
treni 242 Al'nin (Andre Chapelon
tasarimi, 1946) kazanindan kova-
larca su dokiiliirdi. Velo moped’i
de daha sofistike bir goriiniim ka-
zansaydi satiglar1 heralde ¢ok
diiserdi.

2CV son derece ilgingtir. Tarimsal
kokenine karsin, havalandirmasi
olan motoru, rasyonal diisiinceyle
sadeligin harika bir bilesimidir.
Citroen, motorundan gereksiz ya
da bozulabilecek gibi goriinen her-
seyi sokiip atti. 2CV'nin motoruna
baktiginiz zaman ilk sorunuz mo-
torun nerede oldugu olacaktir.
Gergekten motor diye pek fazla
birsey yoktur. Muhtesem bir mii-
hendislik 6rnegidir. Tasariminin
sofistikeligi harikulade
sadeligindedir.

2CV’nin Fransiz tasarimi konusun-
da sdyleyecegi basgka seyler de var.
Yillar gectik¢e 2CV arkaik ama
¢ok giizel egimleri olan bir gévde
kazandi. Yiiksek kubbeli salon tipi
2CV kiigiik bir kasaba arabasina
benzer. Onde kosan iki silindir iki
attir (Deux Chevaux). Govdesinin
siklif1 ise onu kibar bir kent ara-
basi yapar. Parlak ve moda renkle-
re boyanirsa popiilerlesir. Govdeyi
olusturan panellerin tiimi ¢ikarila-
bildigi i¢in 6zel ckler takilabilir ve
bdylece bir moda aksesuarina do-
niisiir. Kiigiik 2CV, Fransiz tasari-
m1 hakkinda ¢ok gézlem yapilma-
si1 saglar. Ama en 6nemlisi,
Fransiz toplu iiretim Uriinlerinin
su anahtar zit noktalarin1 bir araya
getirir: Kentsel ve kirsali, sehirliy-
le tagraliy1. 2CV'nin pesinden ge-
lecek olanin da 20-30 yil boyunca
uretimde kalmas isteniyorsa bu
zithiklart igermelidir.

Cricket marka ¢akmak da minya-
tiir boy bir Deux Chevaux’dur.
Moda aksesuandir ve ¢ok sik ol-
dugu diisiiniiliir, ama kullanim1
ok basittir. Ince yapili da degil-
dir, {irliniin gerektirdigi temel nite-
liklere sahiptir, ilk yakista yanaca-
gina garanti verebilirsiniz. Ancak

28V prototipi

b

1965 Citroen DS19. Klasik ve spor otomobil.

ornek bir Fransiz tlriinii olmak
icin mutlaka sehirliyle tagraliy1
birlestirmege gerek yoktur. Ug
noktalara vardirilmis sofistikasyon
veya primitizm de Fransiz tasari-
minda gorillir. Birincisinin en iyi,
anahtar ornekleri Citroen DS ve
CS, ayrica Fransiz Demiryollarina
ait Grand Vitesse trenidir. Her iki
Citroenin de, saatte 168 mil giden
treninde de ¢ok hizh olduklarim
goriiniimlerinden anlayabilirsiniz.
Hepsinin uzun burunlari vardir
(aristokrat Fransizlarin yiizlerinin
bir 6zelligi) ve 6zel mekanik par-
calarmmin lstleri metal deriyle kap-
lanmigtir. Riizgar tiineli testlerin-
den basariyla yeni ¢ikmis gibidir-
ler. Riizgar iglerindedir. Hizli ve
sofistikedirler, tasarimlari da bunu
bilmenizi saglar. Citroen arabalar-
da bu sofistikasyon bazen garip
uclara kadar vardiriimigtir. Hem

DS hem Cx ayarli hidrolik suspan-
styona sahiptir. Calistirdiginizda
bunlar ayaga kalkar, ayn1 bir san-
dalyeden kalkarmisgasina. DS’lerin
son zamanlarda iiretilenlerinde far-
lar da oynatilabiliyor. Cx'in dénen
bir hiz gostergesi ve 360 derece
doniildiigiinde de garip bir sekilde
dalgalanan direksiyonu vardir. Her
iki arabanin da diigmeleri ve fren
pedallan kigiiktir. Fransiz demir-
yollarinin trenleri tarimsalla sofis-
tikenin muhtesem bir karisimidir.
Eletrikli lokomotivlerin en sonun-
cular1 Galli burunlarina ve kapakl
gozlere sahipler. 8000 beygirlik
gugcleri vardir, saatte 125 mil gide-
bilirler. Gévdeleri, uzundur ve
riizgara kars1 koymaktan dolay:
egilmis gibi goziikse de kare sek-
linde kesilmis ¢elikten olusturul-
mustur. Bu yapisiyla ¢iftgi evlerine
gonderme yapar.



Buharli trenler zamaninda (1970’de
sona erdi) Fransa diinyanin en iyi
demiryolu sistemine sahip olmakla
gururlaniyordu. Demirci ustasinin
yetenegi, miihendisin ilmi ile pa-
zarlamacinin sanatinin giiglii bir
bilesimi Andre Chapelon’un loko-
motifleriydi. Bunlar tiim diinyada
hayret uyandirmislardi. Chapelon
Birinci Diinya Savas1 oncesinin
trenlerini, gii¢lerini ikiye katlayip
mazot harcamalarini azaltarak ye-
niden ¢aligtiriyordu. Test ederken,
Chapelon’un efsanevi ama tek ba-
sina kalan treni 242 Al 4-8-4
(1946) siirekli olarak 5500 beygir
glicli sagliyordu, bunun 4000’ ge-
risindeki 800 tonluk ekspres tren-
leri cekmeye hazirdi. ABD diginda
bagka hi¢ bir yerde, diesel ve
elektrikli olanlar da dahil olmak
tzere, hi¢bir lokomotiv bu perfor-
mansa yaklasamiyordu. Fransizlar
farkli olmaktan hoslanirlar, ve
Andre Chapelon 1972°de 6lene ka-
dar buharlt trenin gampiyonlugunu
birakmadi. Onun demiryollan iize-
rindeki etkisi Citroen’un yollardaki
etkisi kadar biiyiikti. Chapelon lo-
komotifleri merak uyandirici nite-
likte giizel makinalardi. Bu loko-
motifin ¢ok hiz yapabileceginin
isaretleri ¢ok olsa da (ama Fransiz
kanunlar saatte 81 milden fazlasi-
na izin vermiyordu), kazan bdli-
miinde ve gergevelerinde goriilen
bazi seyler -bir kenara birakilmig
yag tenekeleri, dékiilmils sular
gibi- kendine 0zgil bir tasarim
tiriinii oldugunu gdsteriyordu.

Bu Fransiz sizofrenisinin derinler-
de yatan bir nedeni mi var? Fran-
siz tasariminda bu kent-tasra ¢e-
kismesi neden? Bir kere Fransa
genelde kirsal bir iilke. Kentleri
kompakt ve az arazi kapliyor. Pa-
ris’'in banliydleri yeni yeni gelisi-
yor. Kent ile tagra arasindaki fark
ok belirgin ve kesin. Ikinci neden
de, Fransizlarin derin tutuculugu
ile katiksiz teknolojinin gelismesi
arasinda biiyiik bir ¢atigma siirege-
liyor. (Fransiz tutuculugu politika-
da, 6rnegin 1789, 1870 ve 1968
yillarinda kendini pek gostermedi
ama ne pahasina olursa olsun dii-
zen istegi her zaman devrimin is-
tesinden gelmistir.)

Fransizlar bagimsiz olmay1 sevdik-
lerinden modern ekonomiyi gelis-
tirmede kendilerini zor harekete
gecirebildiler. Jean Luc Godard’'in
“Alphaville” adli filmi, yaygin bir
teknolojik devrim sirasinda kiiltii-
rin, irinlerin ve dilin tekdiizeles-
tirilmesine bir tepkidir. Fransizlar
1960’larda modern olacaklardi, en
modern kentlere, en pahali trenle-
re, kendi niikleer olanaklarina ve
bagimsiz savunma politikasina sa-
hip olacaklardi. Ama yine de ken-
di yasam tarzlarindan vazgeceme-
diler. Amerikan kiiltiirel emperya-
lizminin Fransa'da en fazla uzana-
bildigi nokta, Fransiz halkinin Ye-
ni Dalga filmlere, Bogart, ciklet
ve James Dean’e tutkunlugu oldu.
Bunlarin disinda Fransizlar kendi

yollarinda gitmeye ugrastilar. Bu
¢abalama, Fransiz tasarimlarinin
sizofrenisi ve kendine 4zgiinligiin-
de kendini gosteriyor.

Fransiz tasariminin sadece tekno-
lojik alanda sofistike olusu da me-
rak uyandiricidir. Citroen Cx’in il-
gingliginin kargisinda, mobilya, ig
mekin, moda ve Le Corbusier’nin
1965°deki 6liimiinden beri de ne
yazik ki mimarisi, tutuculuk, ka-
balik ve gerilik sergilemektedir.
Eger ABD, dehasi biiyiik isadam-
lariyla islenen bir tlkeyse, Fransa
da biiyiik disiiniir ve sanatgilariyla
yeni alanlara agilmaktadir:
Descartes ve Pascal, Citroen ve
Chapelon, Prouve ve Le
Corbusier. Ama bunlar sahneden
cekildikleri anda geri tepen bir
gii¢ Fransizlar bilingaltlarindaki
kéylii gegmislerine dondiirmekte.
Fransiz tasartminin 6zii yasamin
ritmine uygun bu gidip gelisler
arasinda yatiyor: Kim tasarimda
insanla makina arasindaki dengeyi
dogru kurmussa, o Fransiz
olmalidir.

Ingiltere

Britanyahlarin, ya da Ingilizlerin
diyelim, sanattan pek anlamadikla-
1 diigtiniiliir diger iilkelerde. On-
lar ¢ok gorgiili kiiltiirsiiz insanlar-
dir. Bu pek dogru degil, ancak sa-
natta, ozellikle de resimde Ingiliz-
leri en ¢ok ilgilendiren igeriktir.
Bicim de 1yidir, ama eger soyutsa.
Dillerinin giizelligi sayesinde ¢ok
edebi bir 1rk olan Ingilizler igin
iyi bir hikdye iyi bir resim gibidir.
Yine de onlar1 en etkileyen sanatg1
George Stubbs’dir. Stubbs,
18yy’'dan beri Ingilizlerin kalbine
girmis, bunu da at resimleri yapa-
rak basarmis. Tahmini olarak her
Ingiliz cocugu bir at sahibi olmay1
ya da ata binmeyi ister. Bu arada
da anne ve babasi atyariglarina gi-
derler, televiyonda “Grandstand”
programini izler ve duvar kigidiy-
la kaplanmis salon duvarlarina de-
niz kenarinda kosan at resimieri
asarlar.

Safkan at yariglar1 gibi, Ingiliz ta-
sarimi da iyi bakimlidir; kash ama
ince ve hafif egimlidir, ehlilegtiril-
mis ve gorgiitidiir. Yarg at1 Ingi-
liz tasariminin olmak istedigi igin
ornek olugturur. Bu gériindiigii ka-
dar uguk veya fazla renkli bir ben-
zetme degil. Mekanik Ingiliz atla-
rina rnekler doludur. Iste igii:
Birincisi, salon tipt Jaguar xJ6 mk
III. Bu otomobilin yerini 1986°da
daha hafif ve daha kullamgli xJ40
alacak. Jaguar’in kurucusu Sir
William Lyons’un son tasarimi mk
xJ40 ilk 1968’da piyasaya siiriil-
miistii. Lyon’nun zarif gévdesi bir
yarisatinin kaslarinin tiim 6zellik-
lerini gosteriyordu. Bu otomobil
ayn1 zamanda ¢ok da hizliydi. xJ6
de rahat siiriiliir ve hizhdir, ama
asil performansi dramatik olmayan
bir sekilde elde edilir. Ingiltere’de

gosteris yapmaya hi¢ gerek yoktur.
Insanlarin degerleri, gorgilerine
gore bigilir ve otomobilleri de at-
lar gibi bu dekora ve toplumsal
zerafete uymalidir. Bir Jaguar de-
rin bir sessizlik iginde saatte 120
mil hizla sirilebilir. Jaguar’in ka-
litesi 1970’lerde diistii ve iyi yapil-
mis safkanligim yitirdi. Zanaat,
Ingiliz tasarim, imalat ve pazarla-
masinda anahtar bir olgudur. Ingi-
lizler kendilerini kandiriyor olsalar
bile satin aldiklan seylerin insan
elinden ¢ikmig olmasini isterler.
“Bilgisayarlarla tasarlanmis, robot-
larla yapilmis” slogam Ingiltere’de
pek etkili olmadi. Ingiliz siiriiciiler
high-tech kurnazliklar1 begenirler,
ama lyi performansin yanisira oto-
mobillerinin evlerindeki konforlu
salon tasarimlarini animsatmasini
ve sevgiyle yapilnus olmalarim is-
terler. Ideal Ingiliz otomobili
Aston-Martin V8 Vantage olabilir.
400 beygir giiciine sahip olan bu
araba, buldog cinsi képek ile saf-
kan yarisatinin karisimi gibidir;
¢ok hiz yapabilir ve “‘gorgiili”dir.
Bu arabanin zengin sahipleri igeri-
sinde Wilton hali, Connolly derisi
ve ceviz cilayla ¢evrilmis olarak
otururlar. Jaguar marka arabalarin
standardi son U¢ yildir yine yuk-
seldi. Safkan nitelikleri sayesinde
xJ6 Amerika ve Japonya'da da iyi
sattyor. Bugiin Milano'da Jaguar
sahibi olmak bir statii simgesidir.
Ingilizlerin kalbinde yer etmis bir
diger o6rnek de Supermarine
Spitfire. Tlk Spitfirelar da Jaguar-
lar gibi sik, hizl1 ve manevra ka-

Alex Moultan AM7 Tur Bisikleti,
1983. Alex Moulton Ltd.

biliyetliydiler. Almanlar icin
Mitchell’in Spitfire’1 anlagilmasi
zor bir arabaydi. Savag sirasinda
nasil bu kadar likks olabilinirdi?
Ama hangi Ingiliz pilotu egerinden
ya da SS Jaguarinin siiriici koltu-
gundan kalkip endiistriyel
Messerschmidt 109E’ye gecebilir?
Bu siralarda, Sir Nigel
Gremsley’'nin, Londra-Edinburgh
arasi ¢alisan A4 Pacific trenin hizi
3 numarali sayilara variyordu.
1938°de Grantham-Peterborough
arasinda ‘Mallard’ saatte 126 mil
yapti. Bir lokomotif, yarisatina
bundan daha fazla benzeyebilir
miydi? One egilmis, deri mindere
yaslanmug siirticiisi bile bir jokeye
benziyordu. Amerikan kizilderileri
buharli trenlere Demir At demis-
lerdi. Gresley’nin A4’ii Demir bir
Yarigsatiydi. Bugiinkii dieselle ¢ali-
san hizli trenleri Kenneth
Grange’in “‘burun ameliyatin1” ge-
¢irdikten sonra bile 1930’larin bu-
harl trenlerine ¢ok benziyor.
Yarisatlarinin egerleri tiim diinyada

A4 4-6-2 Kings Cross, 1961, tasarim Sir Nigel Gresley, 1935. Ian Allan
Kiitiiphanesi.

Jaguar Sovereign 4.2, 1985: Sir Williams Lyons’un 1968 model XJ6’sinin

gelistirilmigi. Jaguar Cars Ltd.
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begenilir. Bunlar bir bakima bagka
Ingiliz tasarimlar1 hakkinda bilgi
verirler. Ornegin, Lobbun deri
ayakkabilar1 hakkinda. Bu ayakka-
bilar Ingiliz tasarim sézlagiiniin
6nemli bir pargasidir. Ancak tiim
bu gorgiili mesafenin ve kontroliin
altinda Ingilizler bayag: olan sey-
lerden de ¢ok hoslanirlar. Heye-
canlandilar m1 biraz kaba olmak-
tan kendilerini alikoyamazlar. Bazi
postakartlari Ingiliz kabaligimn or-
nekleri olarak akla geliyor hemen.
Yine de, biz atyariglarina dénelim.
Ingiliz hipodromunda da bir renk
karmasasi ve bir kabalik vardir.
Jokeylerin giysilerinin renginden
bazi seyircilerin mendillerinin ren-
gine kadar. Ancak kaba noktalar
Ingiliz tasariminda fazla yer tut-
maz ve ¢ogu kez de gérmezden
gelinebilir.

Ingilizler pragmatizmleriyle tinli-
diirler. Ik basbakan Sir Horace
Walpole’u “Uyuyan kopegi birakin
uyusun” deyisiyle taniyoruz. Kra-
lice Victoria zamaninda basbakan
seqildigini 6grenen Lord Aberdeen
de “Agikcasi bu tamamiyle sikici
birsey” demisti. Westminster poli-
tikasinda kaliplar ilk kiran ise
Sosyal Demokrat Partisi degil
Margaret Thatcher oldu. Ingiliz ta-
rihinde ilk gergek radikal oydu.
Pragmatizmi reddediyor, kars1 ¢ik-
maktan korkmuyor ve eski moda
demokrasiye karsi kendi degerleri-
ni agikca anlatiyor. Bayan
Thatcher Ingiliz yasam tarzimi de-
gistirebilir mi? Belki hayir. Orne-
gin, High Tech mimari (Ingilizle-
rin diinyaya armaganidir) modern
ve iddiali gériindiigii i¢in moda ol-
maswna ragmen, Thatcher’in Ingil-
teresi’nde durum farkhdir. Richard
MacCormac ve Ted Cullinan’in iyi
yapilmus, pragmatik yapilar (*‘ro-
mantik pragmatizm” Ornekleri ola-
rak sayiliyorlar) modern yapilarin
gerektirdiklerini karsilayan binalar-
dir. Bu mimarlar planlama konu-
sunda Modern akimdan ¢ok sey
ogrenmislerse de, yapilar1 dogal
malzemelerle olusturulmustur ve
cevreyle uyumludur. Yani Ingilte-
re’de gevreyi rahatsiz etmeden mo-
dern tasarimlar yapmak da
miimkiindiir.

Yine de Ingilizler, kasifleri sever-
ler. William Cockerel deniz otobii-
siinii icat etti. flk makinalarin pra-
tik girkinligi Ingiltere’de affedilebi-
liyor, ¢linkii herkes tasarimlarin
zamanla diizeltilebilecegine
inaniyor.

Ne yazik ki Ingilizlerin iiriin tasa-
rimlarinim ¢ogu korkung. Cilinki
Ingilizler en gok 18yy.da basarili
olduklarim diistiniiyorlar; pekgok
kisi sdzde aristokrat olmaya ¢aligi-
yor. Ingiltere'de orta sinif biraz
gercek biraz da aristokrat mitosu-
nu tasityan bir yasama hayranlik
duyuyor ve bdyle yasamayi arzulu-
yor. Bu nedenle de, Ingiltere’de
triin tasarim genellikle 18yy. mo-
bilyasinin reprodiiksiyonudur.
18yyy.da kurulmus Wedgewood gibi
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firmalar hala ik iriinler ¢ikari-
yorlar. Bu iiriinlerin tasarimlari
200 yil kadar eski olabiliyor. Yine
de, 18yy. form ve stili yeni kulla-
nimlara uygulaniyor; bunlarin In-
giliz yagsamina uygunluklar: da
gercekten dikkat gekicidir. Orne-
gin, Giles Gilbert Cott’un telefon
kuliibeleri klasik mimaride harika
minyatiir ¢alismalardir. 1930’larda
tasarlanmis bu kuliibeler sergide,
klasi k bir pavyonun i¢inde goste-
riliyor; igerilerinde en ileri teleko-
milnimasyon iiriinlerini barindiri-
yor. Herbirinin iizerinde de mimar
John Soane’nin en begendigi bingi
kubbenin bir kopyasi bulunuyor.
Ozgiin Viktorya devri posta kutu-
lar1 demirden yapilma klasik kolon
goriiniimiinde olduklar i¢in
“kolon” kutusu olarak adlandirilan
bu tasarimlar, Ingiliz sokak mobil-
yasinin en gozde parcalarindan bi-
ridir. Bu begeniyi kazandiran da,
tasarimcisinin 20yy. islevselligiyle
18yy. zerafetinin bir araya getir-
mesi olmugtur.

Kirmiz: telefon kutusu da kirmizi
“kolon” kutusu da en sik egriselli-
gi sergiliyorlar (Ingilizler 90 dere-
ce agiy1 sevmezler). Bu iirtinler
Londra sokaklariyla, otobiis, taksi
ve Jaguarlarla giizel bir uyum sag-
hyorlar. Bu ¢ok islevsel ve yararl
iirinlerin igleyis mekanizmalari
da, “iyi dikilmig” ve “gbrgil yan-
sitan giysilerle” kaplanmuis.
Bauhaus’un Ingiltere’de hig bir za-
man sansi olamazdi.

Almanya

Avrupa iilkelerinin arasinda en
fazla Almanya asirt Romantizm’e
sahit oldu. Hitler diinyanin en bii-
yiik romantiklerinden biriydi. En
biiyiik ideali, asil zafer in1, kendi
Gotterdamerung’u igin, fonda
Wagner’in miizigi ile, uygun bir
yer bulmakti. Cok gayret eden
ama basarisiz bir sanat¢1 ve mima-
rin pesinden kendini mahva siiriik-
leyen iilkenin ayricalikli bir rahat-
siz ediciligi var.

1945°den bu yana, Almanlar ger-
cek bir ekonomi mucizesi yaratti-
lar. Federal Cumhuriyet zengin.
Yiizeyde de demokratik ve endiist-
riyel yeterligin bir modeli olarak
goriintiyorlar. Yeterlik imaji Al-
man endiistriyel tasariminin ¢ok
Onemli bir 6gesidir. Temiz ve ca-
ligkan fabrikalardan, iislibu ve
imalati ¢ok temiz, giivenilir ve ba-
sarili iirtinler ¢ikarimakta. Alman
tasarimcilarinin en sevdikleri renk-
leri tasiyan bu siyah ve beyaz
iiriinler daha az basarili iilkeler
i¢in Ornek gosterilebilir. Ancak In-
giltere ¢ok endiistrilesmis bir iil-
keyken, Almanya kiskang eyalet-
lerden olusan tarimsal bir ilkeydi.
Halkin ¢ogu tagraliyds; evcil ya-
samlara ve nostaljik ruh yapisina
sahiptiler. Kalcalarina vurup dans-
eden, bol bira igen, firin yemekle-
ri ve cikolatasiyla tatli, romantik
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bir iilke olarak biliniyorlardi. Ro-
mantiktiler, ¢iinkii burasi entelek-
tiiel romantikligin de Almanya’siy-
di. “The Critique of Pure
Reason’in (Saf Aklin Elestirisi)
yazari Immanuel Kant’la bagdasti-
rilan ar diigiince, Alman sgovalye-
lerin beyaz savas giysileri gibi ro-
mantikti. II.Ludwig’in gotik sato-
lar1 ¢ok abartili olsalar bile, aym
kralin Regensberg’de yaptirdigi
Neo-Grek ulusal saraydan daha az
romantik degildir. Parthenon’un ti-
patip kopyast olan bu yapi, Al-
manlarin Antik Yunan’a duyduklar
entelektiiel aski simgelemektedir.
Kant'in ve Plato’nun katiksiz felse-
feleri, 1920’lerde Bauhaus’a kadar
Alman tasariminn ilkelerini olus-
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turdu. Walter Gropius ve Mies van
der Rohe’nin, katiksiz iglevselligi
arayan soguk ve ciddi gériiniimli
vizyonlari, onlarin okulunu kapa-
yan Nazilerin romantizminden da-
ha az romantik degildi. Mies van
der Rohe Nazilerin zoruyla ilkon-
ce ingiltere’ye, oradan da Ameri-
ka’ya gecti, ve orada, katiksizi
arayan vizyonu zayifladi. Asker,
diistintr, ciftgi ya da tasarimcei ol-
sun, Almanlar, diinyanin en ro-
mantik insanlar1 olduklarin
kanitladilar.

Savas sonrasi Almanyasi ise ro-
mantik olsun ya da olmasin birgok
yonden bagarih oldu. Alman is
diinyasinda iiretim ve sendikalar
diizene konunca, endiistriyel iire-



tim en ist seviyelere ¢ikti. Otoyol-
lar ve demiryollar1 gergeklestirildi.
Alman endiistrisi baslangicta, basit
ve basaris1 denenerek kamitlanmig
trinlerde odaklasti. (Bunlardan
biri olan, Nazi Almanyast’nin mi-
ras1 Volkswagen Beetle, Giiney
Amerika'da hila uretilmekte.)
1950’lerin sonlarinda ¢ok belirgin
bir vites degisimi oldu. Ampul bi-
¢imli BMW limozinlerinin yerini
sasirtict bir modernlik sergileyen
1500 aldi. Bu degisim Almanya’
nin High Tech ¢agina gegisini
simgeledi.

Ancak, 1960’lar ve sonrasinda ger-
¢eklestirilen triinler ne kadar so-
fistike olsalar da, Alman mallarin-
da goriilen uslup giderek roman-
tiklesti. Trag makinalar1, mikser-
ler, hesap makinalari, arabalar, lo-
komotifler vb. iiriinler, laboratu-
varlarda metal ¢ergeveli gozliiklii
ve beyaz iiniformalar1 adamlarin
elinden ¢ikmug gibi goriinmek zo-
rundaydilar. Fransiz {iriinlerinde
goriilen sakarlik kabul edilemezdi.
Ingiliz tasariminin dekadan konfo-
ru onlarin kendilerini ¢ok suglu
hissetmelerine neden olurdu.
Amerikan tiiketiciliginin abartisi
da lanetliydi.

Fakat biitlin bu diisiincelere kar-
sin, mistik laboratuvar-tasarim
atdlyelerinden uzakta, Almanlar
oldukca hedonistik bir halktir da.
Ellerini kavusturmus ¢ok miktarda
bira igmelerinde goriildigi gibi,
etin verecegi zevk ve acilar igin av
olabilirler.

Lokantalarda ¢ogunlukla ahsap pa-
neller kullanilir. Trans Avrupa
Ekspresi Rheingold’da ahsap pa-
nellerin yamisira, Almanlarin gele-
neksel giysilerini, folklorunu gos-
teren resimler de vardir. Alman
bir tasarimct bu hedonistik yasama
cezbedildigini ne kadar ¢ok farke-
derse o kadar ¢ok tepki gostere-
rek, 9-5 arasi ¢alisma tarzi i¢in
ugrasir; hastaneden ¢ikmus gibi
duran tiiketim {riinlerinin yapimim
denetler. Dieter Rams’in “mikro”
tras makinasi bir Onceki gecenin
fazlaliklarim tras etmek igin sabah
el altindadir. Bu makina, High
Tech lastik kabi, temiz ve firgalan-
mug aliiminyu m kafas1, kompakt,
temiz ve saglam viicudundan elek-
trik gectiginde yanan kirmizi lam-
basi ile harika goriiniir; ama ne
yazik ki bu zavalli alet banyonuza
High Tech getirmek igin attiginiz
emniyetli tras jiletlerinin yarisi ka-
dar bile iyi trag etmez. Braun
“mikro” trag makinasi kuskusuz
iyi imal edilmis ve Bauhaus’dan
esinlenerek yapilmig giizel bir ob-
jedir, ama banyodan ¢ok Modern
Tasarim Miizesi’ne layiktir.

Bu yeterlik imaj1 tasarimin diger
alanlarinda da yayilmistir. Alman
yemekleri kaynatlir, tiitsiilenir, bol
kremle kaplamir; hacmi, besini,
kalorileri ¢ok 6nemlidir, ama dog-
ru diiriist bir salata bile tek basina
viicuda bunlarin vereceginden da-
ha yararli enerji saglayabilir. Ayni

sekilde, Alman demiryollarinin
masif, kaba ve son derece giiveni-
lir lokomotifleri agir ceker. Yine
de Alman sadeligi, makina mii-
hendisliginin tiketim mallarinin
karsisinda bagarili olmasimi sagla-
mustir. Cok 6zen gosterilerek ya-
pilmis, zeytin yesili Fransiz trenle-
ri siirekli bakim isterler; oysa si-
yah ve dayanikli Alman trenleri
1975°de hizmetten kaldirilana dek
hi¢ zorluk ¢ikarmadan, giivenilir
bir sekilde ¢alistilar.

Mercedes Benz'ler, ipeksi Jaguar-
larin hafif suspansiyonlarina sahip
degiller, ama Afrikanin ¢dllerinde
ya da maksimum hizda gidilen Al-
man otoyollarinda bir Jaguar ne
kadar dayanabilir ki? Bir Fiat ya
da Lancia, hizli BMW’den daha
iyi kullanilabilir, ama hangisi de-
gerini koruyacaktir?

Almanlar tasarimla ilgili diger
alanlarin ¢ogunda da ayni amag
pesindedirler: grafik ve aydinlat-
mada olaganiistii rnekler goriliir.
Ancak domestik ve mobilya alan-
larinda abart1 ve kitsch diinyasina
dogru nostaljik bir ¢ekim mevcut-
tur: genis giilagacindan yapilma
miidiir masalari, taht’a benzer,
yiksek arkalikli, deri ve kromdan
yapilma miidiir koltuklar1 gibi. Bu
higbir esin kaynagi olmamis tasa-
nmdir; sadece imalat kalitesi ve
hacmi dikkat ¢eker. Alman giysi-
leri igin de aynis1 gegerlidir. Yiik-
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sek kalite derinin fazla kullanilmig
olmasi tasarimin verecegi piriltinin
yerine gegemez.

Alman tasariminin bu hacimli do-
nuklugunun, rasyonala duyulan
baglihgin yanisira, iki ¢tkis nokta-
st oldugu soylenebilir. Birincisi,
tutarhilik ve giiven hissi aranmak-
tadir. Almanya hald geng bir iilke.
1871'de birlesti, Bismarck’tan bu
yana 113 yildan sadece 43 yili de-
mokrasiyle gecti. Bu yillarin ¢ogu
firtinali ve kiigiik disiiriiciiydu.
Weimar Cumbhuriyeti (1919-1933)
kronik olarak zayifti ve Alman
ekonomisinin ¢Okiisiiniin basinday-
di. Almanlar, 1955°de Birlik kuv-
vetlerinin askeri olmasa da Federal
Cumhuriyet’e politik giliglerini geri
vermelerine kadar ayaga kalkama-
dilar. Almanlarin, ister Mercedes
Benz’lerinde ister yemeklerinde ol-
sun, giivence, temizlik ve destek
aramalarina sagirmamak lazim.
Ikincisi, bu tiir diiriist ve rasyonal
tasarim Makina Cagi’nin tim g¢ag-
rilarma tipatip uyar. Uretim diize-
ni, temiz, basit ve dogru oranl
uriinleri hizla gerceklestirebiliyor-
du. Almanya 1930’larin sonlarinda
askeri gliclinii arttirdiginda, Ingil-
tere’yle savasta kullandig:
Messerschmidt 109E (Spitfire’in
6lumciil rakibi) gibi basarili maki-
nalarin ¢ogunlugu en rasyonal se-
kilde tasarlanmislardi.
Messerschmidt’in 90 dereceli diiz

gizgileri, birbirine takilan eleman-
lariyla imal edilisi, bu makinanin
tretim ve bakimini, ¢ok sik ve
karmasik yapili Supermarine
Spitfire’la karsilastirildiginda ¢ok
kolaylastirtyordu. Bu, Almanlarin
tasarimlarim neden isimlendirmek
yerine numaralandirmayi tercih
ettiklerini de agiklayabilir. Ve
bugiin bilgisayarlar -ya da onlarin
tasarimcilar1 ve kullanicilart mi?-
gereksiz isimler yerine seri numa-
ralarinin listelerini almay: tercih
ediyorlar. Yine de, Prusya askeri-
sindeki kesin olgiilerin,
Almanlarin numara, 6l¢ii ve za-
manla olan takintilarim ¢ok etkile-
digini disinmemek kolay degil.
1918’den bu yana Almanya'da gorii-
len sosyal degisim Alman aristok-
rasinin sonunu getirdi. Almanya
bircok bakimdan, komsusu Isvigre
gibi burjuva bir ilke oldu; Orada
aristrotik yozlagma, degiskenlik ve
jantilik ortadan kaldirilmisti. Fran-
siz ve Ingiliz tasarimlar aristokra-
tik degerlerinin etkilerini héla ta-
sirken, Alman tasarimi orta simf
degerlerinin ve yasam stilinin hari-
tasini ¢ikariyor ve aynasi oluyor-
du: Eliagiklik, endiistri, giivenirlik
ve ¢ok caligsmak. Belki de Alman
tasarimcilar kendilerinin ve iiriin-
lerinin, rasyonal, yeterli, testlerden
gecmis ve tamamiyle giivenilir ol-
duklarin1 kamitlama ugrasisinda
kitlenmiglerdir. Bu bir takinti;
BMW ve MI otomobilleri ornekle-
rinde oldugu gibi de ¢ok giizel so-
nuglar veriyor. Bu sadece gdriintii-
de kalan bir deger de olabilir.
Yagmur yagincaya kadar rasyonal
goriinen Bauhaus evleri; ¢enenize
dokunmadan sakalinizi kesebilecek
gibi goriniip, yiiziinizi ikindi gol-
gesiyle birakan tras makinalar gi-
bi. Belki de bu, “bi¢im islevi iz-
ler”in tam tersidir. @
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