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1985°de Fransiz tasariminin fran-
sizligim, Ingiliz tasarimn ingilizli-
gini diisinmek gergekgi olur mu?
Bir tiir evrensel kurumsalcilifin
endiistriyel diinyanin iizerindeki et-
kisiyle, bir radyo ya da saate ba-
kip “Evet, bu fransiz iste” demek
imkansizlagmadi m1? Son yirmi yil
igerisinde, tiim endiistriyel triinle-
rin giderek birbirlerine benzedigi-
ne inanma egilimi basgdsterdi. Bu-
na oranla da nostalji ticareti patla-
di. Agatha Christie’nin Dogu Eks-
presi'nde seyahat etmek istiyoruz,
¢linkii diger biitiin trenlerin birbi-
rine benzedigini diisiiniyoruz.
1950 yilinda iiretilmis MG marka
otomobili siirmek istiyoruz, ¢iinki
giliniimiizde biitiin otomobiller bir-
birinin egi sanki.

Bu serginin amaci, yukarida sozii
edilen yaklagimlarin yanlis ve te-
melsiz oldugunu gdéstermektir.
Dogru bir yan1 varsa o da farkl
iilkelerin iiriinlerinin kendi arala-
rindaki farklarin daha zor anlasilir
olmasidir. Aslinda bu iriinlerin
goriinimlerinin giderek ¢ok ¢esit-
lenecegine dair pekcok ipucu var.
Mimarlik diinyasinda yerel farkla-
ra ¢ok 6nem veriliyor, buna karsin
Uluslararas1 Modernizm, bir iislup
olarak, tarih kitaplarina kaldinl-
makta. Uriinleri ayricalikli yapma-
nin somut ticari avantajlari var. In-
giliz endiistrisi, ingilizligi belirgin
tirtinler satmakla ¢ok yol alinaca-
gna her gecen giin biraz daha
inaniyor. Son 4 yil igerisinde
Jaguar marka otomobiller, bu fir-
manin miidiirii John Egan’'in yéne-
timinde kendilerine dondiiler; sa-
tigta, irlinlerinin kalitesini ve saf-
kan ingiliz otomobilin &6zelliklerini
6n plana ¢ikariyorlar. Jaguar’in
yuvarlak hatlarini, oldukca gele-
neksel ¢izgilerinin arkasindaki
yiiksek performansi, Connolly de-
risinden salon enteriydriinii ¢agris-
tiran dosemeliklerini, Wilton hali-
larindan zeminini ve ceviz siisle-
melerini vurguluyorlar. Italyanlar,
1950’lerdeki endiistriyel devrimle-
rinden bu yana ‘“Made in Italy”
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etiketiyle satiglarini yiiksek tut-
maktalar. Italyan islibu italyan
ekonomisine o denli yardimei oldu
ki, ulusal gelirleri neredeyse Ingi-
lizleri asmus durumda.

Ulusal ozellikler, tasarimin satigin-
da yardimci oluyor. Bu nedenle
de, diinya endiistrisi, ¢ikarilan bii-
tlin tiriinlerin birbirine benzedigini
varsayarsa yanlis yapmus olur.
Standardlasmanin oldugu tek alan
iiriinlerin igleyiginde, goriiniiglerin-
de degil. Ornegin Avrupa motor
sanayii, otomobil motorlarinin ma-
liyetini diigiik tutmak igin siki bir
sekilde ortaklasa ¢alismaya basla-
mus durumda. Yeni bir Isveg
Saab’i veya italyan Lancia’si farkli
goriiniiyor, hissediliyor hatta farkli
ses ¢ikariyor, ama kapaklarini
kaldirip bakinca motorlarinin aym
oldugunu goreceksiniz. Giinii-
miizde yeni motor geligtirmenin

kosulian iste bunlar; bu yiizden de
Avrupa endiistrisi her gegen giin
rekabetini gliclendiren Uzak Dogu
endistrisiyle basedecekse ortak ¢a-
lismak zorunda.

Yine de, sergide de gorildigi gi-
bi, miihendislikte ulusal kalan
yontemler var, Amerikan, Fransiz
ya da Alman ozellikleri ortaya ¢1-
karan yontemler. Bunlar 6nemli
kiiltiirel, ekonomik ve cografi
farkliliklar1 yansitiyor. Bat1 Al-
manya'da iglevsel estetigin vardiril-
dig1 ug noktalar tamamiyle estetik
nedenlere baglanamaz. Ornegin,
Almanya’'nin aristokrasisinden ken-
dini antmis olmas: gergegi de
dnem kazanmakta. Almanya bugiin
yogun bir burjuva toplumu. Calig-
kanlik, endiistri, saglik ve amagcla-
r1 konusunda ciddiyet gibi, tiim
burjuva ideallerini barindiryor.
Ayrica ¢ok yeni bir iilke de; 1955
gibi gec bir tarihte kendi politik
kaderini yeniden ele gegirebildi.
Yeni bir iilke olarak ge¢misiyle
baglantisini net ve temiz bir
bi¢imde kopardi. Bu ayrilma tim
¢agdas Alman tasariminda da
kendini gosteriyor. Ote yandan,
fransiz tasarimi kendine 6zgii ni-
teliklerini yeniden canlandirds;
Isve¢ tasariminin ise bu iilkenin
kati ikliminin sonuglarindan oldu-
gu kesin. Isveg’te homojen orta si-
nif niifusu i¢in islenecek degerli
ham malzemesi ¢ok az.

Sovyet tasarim da ¢ok farkli.
Sovyet hiikiimetleri tiiketici Giriin-
lerine 6nem vermedikleri igin,
Rus radyo ve kameralar1 Japon
elektroniginin ileriliginin yaninda
¢ok basit kaliyor. Tipik fransiz ya
da ingiliz iriinlerini saptayip eti-
ketlemek de sadece bir Ingiliz go-
cuk oyunu degil. Ulusal 6zellikle-
rin varoldugunu bilmek insanlari
tatmin ediyor; bu 6zellikleri olus-
turan seyler Citroen 2CV ya da
Porsche 911 iiretimden kaldirilana
degin tartigilabilecek.

Bu sergi Fransiz, Alman, Ingiliz,
Italyan, Japon, Isveg, Amerikan ve
Sovyet tasariminin ulusal 6zellikle-
rinin toplamim gosteren iriinler-
den se¢melerden olusturuldu. Ob-
jelerin secimi koyu bir tartigma
konusu olacak. Siz hangi objeleri
secerdiniz? Belki de siz, evrensel,
kurumsalcr agidan yanasiniz ve
‘ulusal 6zellikler’ diistincesini diiz-
mece veya gereksizce milliyetci
buluyorsunuz.

Bakis ag¢iniz ne olursa olsun, tasa-
rimcilarin goziinde ve is diinyasi-
nin belleginde bir siiphe olmali.
Siirekli ve tutarli olarak Ingiliz,
Isve¢ ya da Italyan tasariminda ka-
rakter geligtirmek rekabetin gide-
rek arttigy diinyada endiistriyel iil-
kelerin iiriinlerini satmalarina yar-
dimci olacaktir. Ayrica, sadece iil-
kelerinde hizmet veren endiistriler
icin de mucizeler yaratacaktir.
Londra’y: gezenler de Londrahlar
da siyah taksilere binmek istiyor-
lar; arkasinda diiz platformu olan
¢ift kath kirmizi otobislere binip

Oxford ve Piccadily'de istedikleri
yerde binip inmek istiyorlar. Ulu-
sal Ozelliklerin neler olduklarim
daha iyi anlamak, tasarimcilarin
gelecekte daha anlamli ve tatmin
edici triinler yapmalarini
saglayacak.

Amerika

Amerikan tasarimi ‘Yeni Diinya’
gilivencesinin verdigi belli bash
tlim ozellikleri tasiyor: Biiyiik,
saldirgan, cesur, dinamik. Ameri-
kan tasarimi 1980’lerde bile yeni
diinyalar kesfeder nitelikte. Sert,
“sirt1 kabarmig” ve “‘genis
omuziu” Space Shuttle, insanin
daha ayak basmadif1 her yere gi-
decek kadar cesur goriiniimlii.
ABD somiirgeler kurmaktan vaz-
gecemiyor. Ulkeye ilk gelenlerden
beri bu ulusun itici giicli somiirge-
ler kurmak ve yeni diinyalar kes-
fetmek olmus. Beyaz adamin Ku-
zey Amerika'y: ele gecirmesinden
beri Amerikalilar, Giiney Amerika
ve giderek tiim diinya iilkelerine
de ilgi duymusglar.

Amerikalilar'in ABD’yi yaratirken
kullandiklar1 araclar gii¢li, siisii
piisii olmayan tasarimlardi. Sata-
fatli, bazen ¢ok abartili ambalajla-
rina ragmen ¢agdas Amerikan ta-
sarimlarinin ¢ogunun dziinde sag-
lam ve oncii teknoloji yatiyor.
Amerikan endiistrisi neredeyse tek
basina daha fazla iiriin yaratma ve
tiiketme dogrultusunda calisan
iriin tasarimcisini yaratti. Ameri-
kan endiistrisi o kadar geng ve
girgindi ki, ¢ok kisa bir siire igin-
de, paray1 ddeyen herkesin temel
tiiketim triinlerini alabilmesini ga-
rantiledi. Piyasa agzina kadar dol-
dugunda da, ABD firmalan iiriin-
lerini yeniden ambalajlamaya bag-
ladilar. Sonugta, pazarin siirekli
satin alip endiistrinin silirekli iret-
mesi gereksinimi, Amerikalilarin
kullanildiktan sonra atilan tiiketici
iiriinlerini ortaya ¢ikarmalarina ne-
den oldu. Ekonominin islemeye
devam etmesi igin tiiketiciler am-
balajlama ve reklam yoluyla, miis-
terilerinin siirekli olarak buzdolap-
larini, arabalarini, dikis makinala-
rim vb. degistirmeye tesvik edildi-
ler. 1930’larda ABD motor sana-
yiinde “‘yilin modeli” fikri ortaya
atild1 ve sanayinin bir temeltasi
haline geldi. Buna bagh olarak da
kalite gozetilmeden iriinleri 6ne
siren reklam endiistrisi patladi.
Fakat bu tiimiiyle bir ambalajdi.
Uriinlerin “derileri” kertenkelele-
rinki gibi dékiiliyordu, ama deri-
nin altindaki iskelet uzun yillar
dayanabilirdi. Bdylece, ‘‘bayathg:
iginde bastan tagiyan” Amerikan
triinleri, ilk Amerikalilarin kul-
landiklar araglar gibi, 6zlerinde
saglam ve giivenilir olmay1 sirdi-
rilyor. Tabii bu Amerikan otomo-
billeri i¢in de gegerli. Amerikan
otomobillerinde kanatlar, krom,
abartill tamponlar ortaya ¢ikip



En biiyiik diinya ticaret merkezi New York.
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kayboluyor, ancak ¢ogunun altinda
yavas, kocaman ve agir hareket
eden demirler bulunuyor. Biiyiik,
az stresli, modast gegmis V8 mo-
torlar, genis aileler igin yapilmig
otomobillere, sonsuz gibi goriinen
anayollarda uygun hizlarda gitmeyi
stirdiirecek yeterli giicii veriyorlar.
Uzun yolculuklar i¢in, aninda ha-
rekete gecen motorlar giivenilir
gii¢ ve kolay bakim sagliyorlar.
Amerikali bir siiriicii i¢in giinde
1000 mil yapmak ¢ok is degil.
Otomobili 1ss1z bir bolgede bile
bozulsa, herhangi bir demirci bile
motoru tamir edebilir.
Amerikalilar boyle uzun mesafeler
gittikleri i¢in, bu otomobiller, Av-
rupali imalatgilarin bir zamanlar
hi¢ dnemsemedikleri ya da dikkate
deger bulmadiklar1 otomatik vites-
kutulari, manevra giicii, havalan-
dirma, yatar koltuklar, radyolar gi-
bi tim konforlar1 iceriyor. Bu oto-
mobillerin dengesi son derece yu-
musak; zorlu kirsal arazi veya ki-
rik ya da gukurlu kent sokaklar:
lizerinde rahat bir gidisi garantili-
yor. (Amerikan kislar ¢ok vahsi-
dir; buz ve kar yiiziinden kent yol-
lar1 ¢cok yipranir.) Amerikan oto-
mobillerinin Italyan spor arabalart
gibi olmalar gerekmiyor. Ameri-
kan yollar ¢ok seyrek olarak vi-
rajlidir. Cogunlukla diizdiirler ve
sonsuz gibi goriiniirler. Kanli-canli
bir Ferrari kisa siirede kendini ti-
ketebilir, oysa bir Yank Tank dur-
mak tiilkenmek bilmez. ABD’de
otomobillerin mekanik agidan di-
namik olmalar1 gerekmedigi ve
miisterilerin her yil yeni bir oto-
mobil almalar istenildigi i¢in, sa-
dece otomobilin govdesiyle ilgile-
nilir. Amerikan motor endiistrisi-
nin abartisim1 herkes bilir: Bir oto-
mobil Sabre savas ugagina, kopek-
balig1 burnuna, Marilyn
Monroe’nun yuvarlak bolgelerine
benzeyebilir, ayrica Times Square’i
aydinlatacak kadar da 1siklandir-
mast vardir.

Amerikan otomobilinin bi¢imi ¢o-
gunlukla saldirgandir. Bu otomo-
biller siiriiciiniin, 3500 mil genisli-
gindeki bu kitanin yollarinda hizla
gitmesi i¢in yapilmustir. Bu
“maco” nitelik Amerikan tasarimi-
nin hemen her alaninda gériiliir.
New York’da belediye otobiisleri
gercekten “kotli” goriiniimliidiir-
ler. Sar1 “‘checker” taksilerin iire-
timi yeni durduruldu. Bunlar iri
makinalardir ve 1950’lerden firla-
mis gibi dururlar ki gercekten
“checker” 50’lerin tasarimidir.
Chevrolet taksilere o kadar aligil-
mustir ki bir checker’e girerken
viicudunuzu alistk olmadigimz ge-
killere sokmak zorunda kalirsiniz.
ABD’de demiryolu tasarimi her
zaman ¢ok erkeksi olmustur.
Amerikan lokomotifi boyutlar: ag1-
sindan rakipsizdir. Diinyanin en
iyi treni (o Fransizlara aittir) ol-
masa da yiiksek performans gdste-
rir. Amerikan lokomotiflerinden
bahsederken ge¢mis zaman fiili

kullanilir, ¢iinkii giiniimiize kadar
dayanmis demiryollar: eski halleri-
nin golgeleridir sadece.
Washington, Boston ve New York
arasi igleyen Amtrak
Metroliners'in koltuklan yiiksek,
pencereleri algaktir; paslanmaz ge-
likten panelleri vardir. Diger bol-
gelerdeki trenler ise ¢ok basittir.
Amerika’y: bir bastan Obiiriine ge-
¢en diesel-elektrikle isleyen 4 ya
da 5 kargo treni, 1940 ve 50’lerde
yerlerini aldiklar1 “demir atlar’in
tasarim gosterisini veremezler.
Saldirgan ve uzun olmalarina kar-
sin bunlar, otoyollarda giden kam-
yonlarin gorkemine bile yetisemi-
yorlar.

Amerikan buharli trenlerinin ¢o-
gunlugu siyahti; finisleri keskindi
ve biiyiiktiller. Heyecanh ve he-
vesli Avrupali ilk Modernistler,
amaca uygunluk ve sadeligi, iyi
tasarimin anahtarlari olarak seg-
meden Once bu canavarlari gérme-
liydiler.

Amerikan giysilerine baktiginizda
da Amerikan tasariminda kas
kuvvetine ¢ok Onem verildigini
goriirsiiniiz. Ivy League liniversite-
lilerinin ayakkabilari, Ingiltere’deki
esdegerleri Oxford iiniversiteli
genglerin ayakkabilarindan daha
genis ve kalin tabanlidir.
Amerikan tasariminin anahtar
ozelliklerinden biri olan g¢izgisel
akis (streamlining) ilk olarak bir
moda hilesi seklinde ortaya ¢ikt1.
Douglas DCI, ilk ugusunda san-
sasyon yaratt1 ve boylece ugak
endiistrisinde bir devrim gercek-
lestirdi. (Douglas DCI, iinlii DC3
Dakota’nin habercisidir, ¢esitli il-
kelerde 40 yildan beri hala siirekli
u¢maktadir) Bu ugak tiimiiyle
¢izgisel akigla imal edilmisti; bdy-
lelikle ilk modern yolcu ugagi
dogdu. Ondan sonra yapilan her
ucakta DCIl'den 6geler bulunmak-
tadir.

Tasarim ambalajlamasinin bagka
alanlarinda, benzer sonuglar alina-
madi. Giil agacindan yapilma tele-
vizyonlar gibi pek¢cok Amerikan
tasarimu itici ve ¢irkindir. Ameri-
kalilar ufak araglar: sergilemekten
¢ok gizlemeyi severler. Hersey
sik, temiz ve bakimi kolay olmali-
dir. Bu Alman titketici mentali-
tesine de uygundur, ama Almanlar
tasarimin islevsel niteliklerine ¢ok
Onem verirler. Almanya gibi,
ABD’de de bir orta sinif iilkesidir.
Ingiltere’nin aristokrasisini redde-
den ilk yerlesimciler (gogu piiriten
ya da asir1 dindar kigilerdi) kendi
yollarinda giderek, yumusak aris-
tokrat niteliklerinden bagimsiz,
gliclli bir endiistriyel ilke yaratti-
lar. Caliskanlik ve temiz yasam
pekgok iiriin tasariminda gozetilen
degerlerdir. Ancak, Amerikallar
dekorasyona, ozellikle de Ingiliz
aristokratik tasarimina arzu duyu-
yorlardi. Amerikan imalatgilari,
miigterilerinin dekorasyon talebini
kendi sasaali tasarimlariyla tatmin
edebildiler. Ancak bu gsasaa hep
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yuzeydedir. Manhattan'daki muhte-
sem Art Deco kuleler ve gokde-
lenler bile, sade ve tekrar tekrar
kullanilan giysilerin tepelerindeki
stislii sapkalardir sadece. Phillip
Johnson’in tartismali AT&T binasi,
Chippendale gokdeleni, bu tir ya-
pilarin bir parodisidir. Bu normal
biiro binasinin tepesinde kocaman,
kesik bir alinlik bulunmaktadir.
Bu, muhtegsem, agir ve ancak bir
Amerikalinin goze alabilecegi tiir-
den bir sakadir. Aym zamanda
¢ok iyi bir reklamdir da. Daha
once yapilmis Empire State ve
Chrysler binalar1 gibi, Johnson’in
AT&T’si de inlidiir. Satis degeri
vardir ve ambalajlamanin bilincin-
de olan, ticarete egilimli ABD’de
de tasarim, sonug¢ta bundan
ibarettir.

Rusya

Sovyetler Birligi’ndeki devrimci
sanat ve tasarima ne oldu? 1917°de
Bolsevikler yonetimi Car’in elin-
den aldiktan sonra sonra Rus sana-
t1 birkag yi1l gergekten devrimci
nitelik tasidi. Konstriiktivizm ha-
kim oldu. Konstriiktivizm tiim ne-
silleri etkileyerek gliniimiizde de
tasarim Ogrencilerinde hayranlik
uyandirmakta - ama sadece
Bati’da. Sovyetler Birligi'nde dev-
rimci sanat Stalin tarafindan lanet-
lendi. Halkin sanati ulasilabilir ol-
maliydr. ““Onlara eski giinleri
hatirlatin” dedi Stalin ve ¢ok bur-
juva ve hayli yozlasmis sanat, mi-
marhk ve tasarima resmi kapilarn
agti.

Toplumsal gergekgilik bir tiir al-
¢altlms Klasisizm’den bagka
birsey degildi. Stalin’in rejimi
altinda yapilan Toplumsal Gergekgi
sanatla, Fagist Italya ve Nazi Al-
manyast’ndaki ayn1 derecede alcal-
tilmis Klasik sanati ayirdetmek zor
oluyordu. ‘“Halka, kolonlar, kor-
nisler ve tavanda giiller verin”
diyordu Stalin. Ve halk da bunlar1
aldi.

Ama bagka fazla birsey de alama-
dilar. En azindan, titketim mallan
agisindan. Sovyet tasariminin geri
kalmasinin baslica nedenlerinden
biri, Sovyet yonetiminin tiiketimci
bir toplum yaratmamay1 se¢mesi
olmustur. Sovyetler Birligi’'nde ka-
rarlar merkezde verilir, ayn
Carlik Rusya’sinda oldugu gibi.
Sonugta, Sovyet ekonomisi en bii-
yiik rakibi ABD’nin tiiketim eko-
nomisine hi¢ bir ag¢idan benzemez;
ama ironik olarak Sovyet tasarim-
larimin ¢ogu Amerikan prototiple-
rinden devsirilmistir.

Sovyetlerin, tiiketim mallarinda
yatirim yapilmasim desteklememek
icin hakli nedenleri var. SSCB,
ABD gibi 6ncii bir kiiltiirdii. Ulke
hala genislemekte ve iilkenin altya-
pisin1 gelistirmek i¢in biiytik ¢aph
yatirimlar yapilmakta. Yeni bilyiik
kentler, hidroelektrik santraller,
yollar ve tarimsal projeler bu ge-
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nig iilkede ¢ok paraya malolmakta.
Bu arada, ABD’yle yarigabilmek
ve Komiinizmin dinamik bir eko-
nomik ve teknolojik gii¢ olarak
kapitalizmi yenebilecegini goster-
mek i¢in Sovyet hiikkimeti, uzay
ve ulusal giivenlik programlarina
¢ok yatinm yapiyor. Sovyetler Bir-
ligi, ayn1 zamanda, yine ABD
gibi, emperyalist niyetleri dogrul-
tusunda iilke simirlan disinda da
pahal iglere karigmakta. Ancak
Sovyet endiistrisi ABD’nin ¢ok
gerisinde oldugu i¢in saat, radyo
ve moda gibi konulara yatirim ya-
pilabilecek para ¢ok degerli ve az.
Bu da gozle goriiliyor. Sovyetler
Birligi’'nde tiiketim iiriinleri ¢ok
ilkel ve ¢cogu da kaba. Zenith ve
Kiev gibi fotograf makinalar1 ¢ok
ucuz ama olduk¢a da kullanigsiz-
lar. Bu tip makinalarin kaba bi-
¢imlerine ¢6ziim getirmek igin
hi¢bir girisimde bulunulmuyor.
Garip govdeleri iizerinde diigmeler
ve kulplar bigimsizce duruyorlar.
Ayni durum, radyo, pikap, otomo-
bil ve motosikletler i¢in de geger-
li. Bu iriinler, ¢cogunlukla Bati'da,
ozellikle de ABD ve Almanya'da
eskiden yapilmig tasarimlarin yeni-
den diizenlenmesi sonucu ortaya
¢ikarilmug trinler. Ural 650 mar-
ka motosikletin savas sirasinda ya-
pilmis BMW’den tek farki, ismi.
Zil ve Chaika limozinleri erken
60’larda yapilmis Amerikan mo-
dellerinin aymlari. Giiniimiizdeki
Lada’lar da 60’larin kutuya benzer
Fiat 124 ve 125’leri; tek farklan
Sovyet tekerleklerine sahip
olmalar.

Tiiketim iriinlerine karsi goriilen
ilgisizlik giyim tasariminda da
géze carpiyor. Erkeklerin giysileri
hangarlardan ¢ikarilmig gibi; ka-
dinlar da cigek desenli elbiseler-
den bagka birsey bilmez gibi gorii-
niiyorlar. Kadinlarin degisik parca-
I1 giysiler almasi neredeyse ola-
naksiz, ¢linkii birbirine uyacak
giysileri bulmalarina kimse garanti
veremiyor.

Boylece eski sakalar da siirip gi-
diyor. Otellerde musluklarin tikag-
lar1 yok, hemen higbirsey de calig-
miyor. Tabii ki bu dogru degil,
ama Batililar bu oldukga serbest
gozlemlere inanmaya egilimliler;
¢linkii bunlar konforun pek 6nemli
goriinmedigi ililke imgesinin omu-
riligini olusturuyorlar.

Ancak halkin gergeginde, Sovyet-
lerde tasarim oldukga farkli bir
konumda. Baslangi¢ yeri Moskova
metrosu. Ingiliz kilise belgeleri,
bazi Ortagag Dogu Anglikan top-
luluklarin kéy gelirinin yiizde 25
ya da daha fazlasin1 Norfolk ve
Suffolk’taki essiz kiliseleri onar-
mak ya da giizellestirmekte kulian-
digin1 kanithyor. Bu halk tasarimi-
nin en muhtesem Ornediydi. Ben-
zer sekilde, Sovyet yonetimi Mos-
kova metrosunun yapimi ve deko-
rasyonu igin ¢ok para harcamayi
secti. Bu metro istasyonlarinin ka-
litesi hi¢birseyle karsilastirilamaz.

Moskova Lenin Deposu’ndaki VL-23 tipi elektrikli lokomotifler, 1964, Novosti
Basmin Ajansu.

50’lerin tarzi tiiketici iiriinleri simdi! Novosti Basin Ajanst.

P 36 sintfi 4-8-4 lokomotif, 1956. lan Allan Kiitiiphanesi.




Bu aristokratik yeralt: saraylari
¢ok yoz olmalarina ragmen halk
tasariminin nasil olabilecegini gos-
teren harika 6rneklerdir. Moskova
metrosu tiiketimciligin ¢ok giiglii
bir elestirisini olusturur. Bu met-
royla karsilastirilinca New York
metrosu kanalizasyon gibi
gorinmektedir.

Bagka tren yollarinda da Sovyet ta-
sarimu hayret verici sekilde muhte-
semdir. Leningrad-Moskova arasi
isleyen trenler ¢ok etkileyicidir.
Sovyet amblemleriyle siislenmis,
zeytin yesili renginde muhtesem
vagonlar, kabartma yaz: ve numa-
ralarla isaretlenmis, c¢elik paneller-
le ¢evrelenmis. Bu tasarim Ogesini
ABD’de de gérmek miimkiin. An-
cak, Sovyet trenleri ABD Amtrak
trenlerinden ¢ok daha konforlu ve
gliven verici goriililyor. Amerikan
trenlerinde boyanmamig ¢elik ve
aliiminyum, Sovyet trenlerinde ye-
silin zengin bir tonuyla boyanmus.
Ay estetik, yatakli vagonlar ve
restoran vagonunu g¢eken yiiksek
boydaki elektrikli lokomotiflerde
de goriliyor. Trenlerin genel go-
riniimii ¢ok tatminkir. Bu trenler,
Rusya steplerinde uzun yolculukla-
ra rahat¢a ¢ikabilecek denli giiglii
ve emniyetli goriiniiyorlar.

Sovyet tasarimtnin yiikselen yildizi
1se muhakkak ki Sovyet demiryol-
lar1 P36 Simif 4-8-4 idi (1956). Bu
tiim buharli lokomotiflerinin en
giizellerinden biriydi. Tren boyun-
ca uzanan ¢elik iskeletleri vardi.
Ama makina, bastan sona islevsel
sikligim yitirmiyordu. Timiiyle
kapanan boliimler soguk Sovyet
kislarina kars1 alinan bir énlemdi.
Lokomotif hem savasa kosan bir
sovalyenin baghigina, hem de onun
bindigi ata benziyordu. Sovyet ta-
sariminin bu harika 6rneginin so-
rumlusu kimdi? Kimse bilmiyor.
Sovyetler Birligi'nde teknolojik en-
formasyon o kadar az yayinlaniyor
ki bu lokomotiflerin miikemmel
igledigini gormekten bagka higbir
belge yok elimizde. Trans Siberya

Moskova Metro Istasyon yeralti yaya
gecidi, 30’lu yillar. Novosti Basin
Ajansu.

650 cc polis motorsikleti, Ingiltere’de
Ural adiyla satiliyordu. 1945’ten beri
cesitli sekillerde iiretimde. Novosti
Basin Ajans:.

Chaika Gaz-14 limuzin, 1970’ler ortalari, Novosti Basin Ajanst.

Ekspresi'nde seyahat etmek iyi ta-
sarimdan anlayan herkes i¢in ¢ok
zevkli oldu. Bunlarin disindaki bii-
tiin Sovyet tasarimlari, 50’lerin ye-
niden karistirildig1 bir ¢orbaya gi-
rer. Sik Ilyusin 86 jet ugagi
Vickers VC10’un hemen hemen
dogrudan bir kopyasidir. Bu yaki-
sikli ugagin personeli de 50’11 yil-
larin olduk¢a komik goriinen {ini-
formalarim giyiyorlar. Hostesler
bir John French fotografindan, di-
ger personel de Dan Dare'den fir-
lamis olabilirlerdi. (Dan Dare,
The Eagle (Kartal) adli ve
1990’larda gegen dizinin uzay kah-
ramanidir, bu dizinin dekorlan ti-
milyle ge¢ 1950’lerdendir.)

Sovyet mimarlig1 olduk¢a hayal ki-
rict. Konstriiktivist kahraman El
Lissitsky tarih kitaplarindan ¢ika-
rilmus; yerel farkliliklar da ortbas
edilmis. Kokenleri 1950’ler ve
60’larda olan, oldukga yirtici, tek-
rarc1 bir modernizm dayaniyor.
Estonya ve bagka yerlerde de bazi
patlamalar oluyor, ama genelde
mimarlik sahnesinin sikiciligi,
20yy'da mimarlikta gergek bir ge-
lisme kaydedebilmek igin ¢ogulcu-
lugun gerekli oldugunu gosteriyor.
Ruslar Biiyiik Peter’in kiskirttigi
muhtesem mimarlik geleneklerini
unutmamuslar. Bilyiik Vatansever-
ler Savag1 (1941-45) sirasinda zarar
goren aristokratik saraylar severek
restore edilmis. Ruslar aristokratik
gecmisleriyle ¢cok gururlamyorlar.
Kazan istasyonunda yolcular,
Rokoko tavanlarin altinda plastik
masalar iizerinde caylarini yudum-
luyorlar. Stalin, her Rus’a bu aris-
tokratik ge¢misten bir parga ver-
mek istedi: Moskova metrosu, Ka-
zan Istasyonu’nun restorani, Mos-
kova Universitesi ve biiyiik kent-
lerdeki toplumsal-gergekgi toplu
konut yapilar1 bunun sonuglarin-
dandir.

Sovyetler Birligi, ozellikle merkezi
ekonomisinin ¢aligis bi¢ciminden
dolay1, dayanikli ve torpiilenmemis
tasarimlan destekliyor. Bagka yol-

lar se¢meli, ama bu, ekonominin
serbestlestirilmesi ve yeni etki
alanlarini desteklemek anlamina
gelir. Biraz nefes alma imkam ve-
rilseydi Sovyet tasarimina ne olur-
du? Soylemesi zor, ama heralde
bir yandan en iyi Amerikan tasari-
minin erkeksi ve énci niteliklerini
tagtyan Ote yandan da renkli, aris-
tokrat Avrupa zevkini tagiyan me-
lez tasarim olurdu. Yakin gelecek-
te, Batililarin almak isteyecegi ya
da gorecegi tek Rus iiriinleri vod-
ka, havyar ve ucuz fotograf maki-
nalan olacaga benzer. Sovyetler
Birligi'nin, tiketim iiriinleriyle
kendi i¢indeki sorunlar yiiziinden
ilgilenecegi fazla beklenemez. @
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